- INFORME DE ALEGACIONES AL'"DOCUM'ENTO' REFORMADO DEL PLAN fERRITORIAL
. PARCIAL DEL AREA FUNCIONAL DE DONOSTIA - SAN SEBASTIAN (DONOSTIALDEA - |
—__BAK)mDASOA)' -

ANTECEDENTES . i
Tramitacion’
. -‘La redacmén del Plan Terrltortal Parma] del -Area Funcmnal de Donos’ua—San Sebastlan

) Donostialdea - Bajo Bidasoa (PTP 'en’ Io suceswo) se inicid durante el perlodo ‘1992—1995
antes de la aprobamon de las Dlrectrlces de Ordenacmn del Terrltorlo (DOT en la. suceswo)

‘ ~ donde se’ establecub la subdl\nsron de la CAPV en. qumce Areas Funcmnales siendo Ia de

Donostlaldea -Bajo- Bldasoa una de ellas (1a situada en el extremo NE de la CAPY). Esta Area
Func:onal comprende a Ios municipios de ‘Andoain, Astlgarraga ' Donostia-San Sebastian;
Errenterla Hernam Hondarrlbra !run Lasarte Oria; Lezo, Oiartzun Pasala Urnletay Usurbll ‘
_ (trece munlc|pios en‘total). ' e ' ' ' '

HE

_En 1995 concluyé el denommado Avance de1 PTP a mzuatwa del Goblerno Vasco y [a -'

. 'Dlputaclén Foral de- Glpuzkoa Una vez.- aprobadas las DOT (en 1997) se retoma la redaccmn

.- del: documento bajo el ausptcm de Ios mismos promotores trabajos que se concretaron en un -
‘ Informe de Valoramon In|0|al del Avance del PTP

'En 2001 se reanuda el prooeso de redaccnon de un nuevo Avance que se eiabora en 2002 y s€ -
presenta el 2003 abrlendose la fase de mformaclon publaca (se reciben 39 .escritos de:
' isugerenmas) Pero.los trabajos se ralentlzan SImultaneéndose d]VEFSOS estudios de ordenamon'
del terrliono gue mmden en la redacc,lon '

" En 2008 se ague con la tramltaclcm y se elabora un documento de Cnterlos Obje’tIVOS y
, Soluciones Generales del PTP que pretende actualizar los prlnmpales contentdos del Avance
r(smte’uzado en un Dlagnostico Actualizado en' el que se da contestamon a los- escntos de
_sugerenmas al Avance) En paralelo se inician los tramites amblentales formulandbse el 24 de
-‘septlembre de 2008 el documento de referenenas para la Evaluacuén Conjunta de 1mpacto

- Ambiental del PTP. Contintian las tramltacmnes pertmentes i flna!mente el 16 de julio de 2010‘ ‘
Cse aprueba |n|CIa!mente el Pian Terrltorlal Parcnal del Area Funcmnal Donos’ua San Sebastlan' o
(Donostlaldea Bajo Bldasoa) L o R :

! Fases de la tramitécién extraidos del PTP del AF Donostia-San Sebastian '(Donos‘tialdéa\-Baj-o_ _Bidésoa)..

Doc. A. Estu'dioé y Planos de Informacién. Mémoria. Proceso g"ene_ral'de tramitalcién del PTP. Pég. 1.1



El penodo de |nformaCion publlca de] PTP |n|01aimente aprobado conc[uyé eI 20 de enero de’
2011 y se recibieron un fotal de 90 escrltos de alegaciones. En mayo de 2011 se elabora el
- documento de Anglisis de Ios Contemdos de las A!egac:ones "

EI Ayuntamlento de Lezo presento alegaclones a aquella version anterlor del PTP en las que se
analizaba en profundldad el contenido de! documento (tanto en su parte general como en las
- propuestas concretas que afectaban &l mumcsplo de Lezo) alegamones que hasta el dia de hoy' :

. ho han recub:do contestac:on

- La fuerte ralentlzac:on economica de Ios uitlmos afios y el cambio de. Ios responsables pohtlcos -
en los ayuntamlentos del Area Funclonal y Diputamén Foral de Glpuzkoa {(afo 2011) hacen quej :

_ A‘nuevamente se entre en ‘un Iargo proceso de reconsnderamén técmca ¥ poht:ca de las '
. -adm|n1_stra010nes promqtqras del PTP en relacion a sus p(opuestas de ordenamon terr_ntorlal. 7

' -Tras este perlodo de reﬂexaon en- 2014 se demde contmuar con Ia tramltamon del PTP y se .

elabora un nuevo documento ‘el documento reformado del PTP” que. se somete al tramlte de'- e

) aprobacnon mlc:al y eXposu:[on puiblica. En ese perlodo estamos, y es a.ese documento al

) que presentamos nuestras alegaclones



.INFORME

En el informe que ahora se presenta el analisis se centra no &n presentar alegaclones al PTP -
en su parte general sino en hacer propuestas alio que afecta a nuestro téermino mummpal en
particular, y en concreto a lo que se ha llamado Area del Corredor Lezo Gamtxunzketa y al"
Area de SerV|C|o aI Puerto de Algeposa ' - .

Y alegambs:f

Que la estacmn mtermodal y- fa. plataforma Ioglstlca adyacente prevnstas en Ia'
- denommada Area del Corredor Lezo Gaintxurlzketa y las mfraestructuras Vlal‘las :

de conean que. Ias comp!ementan S|guen estando fuera de’ Iugar y que deberlan
-~ haber desaparecldo junto con Ias restantes “grandes” mfraestructuras que se
: prevelan porque no hay argumentos sobre Ios que se. sostlenen y porque su
‘ wabilldad es mas que cuestionable como se expone a contmuaclon

2. Qu‘e no tiene ﬁingl’uj fﬁﬁdaméhto 'desdé el puhto de visté ‘del ordenamiehto‘ del

territorio la inclusion del Area de Serwclo al. Puerto de la parcela mdustrlal:“ -

'propledad de Algeposa Alegamos que no es de recubo que una parcela mdustrlal'
_propledad dé una empresa prtvada que opera en eI puerto sea conmderada como .
superflcle portuarla ‘ D



" 1.- SOBRE LAS PROPUESTAS DEL AREA DEL CORREDOR LEZO-GAINTXURIZKETA -

- Et PTP propone en este ambrto la constru001on de una estacrén mtermodal de mercanclas .

'vrnculada al ferrocarrrl y Ia actrvrdad portuarla asi como una plataforma Ioglstrca ocupando un- -
total de 176, 5 hectareas (mas adalante se mcrdrra en las. contrad:cmones que surgen con -
relacion a'las dlstlntas superfrcres que se menc:onan alo Iargo de todo eI documento del PTP y

estud[os auxrlrares aI mrsmo)

El Ayuntamiento de Lezo sg ha dirigido en diversas ocasianes al Debartam'en'to de Politica
Temtorlal del ‘Gobierno Vasco sollcltando 1nformac:on respecto a.la estacion rntermodal y
plataforma Ioglstlca adyacente que el PTP plantea para el -area del corredor Lezo—,‘__

o , Galntxurrzketa sm haber obtenido hasta el momento mas que algunas pagmas sueltas de’ los - -

estudios que sa han venldo reallzando Y. si blen ‘no se. ha' re0|b:do mas que una minlma ‘
" mformacrén a cerca del tema, de Ios datos obtenldos se llega ala conclusrén de que la
' 'propuesta no esta justlflcada no'lo esta de nmguna manera , o '

: A(Io dicho no qurere decrr que no se srgue esperando toda Ia mformacuﬁn pendrente) -

-Cd'ntradi'ct:ibnes en.tra'lo-q-uefs'_e propt‘rg'n‘a y l_p_ que se r:u."‘opona

| Resulta Gurioso que de Ios astudros econémlcos reallzados entre e! prlmer documento que se '
expuso publlcamente v este ultlmo se extralgan concIusrones como gue: ’ )
N ) con la crisis fmancrara qua astalla en 2008 se clerra abruptamenta un: r" in. de crclo'
‘econdmrco alcrsta sostemdo y se abre un perrodo de turbu.fencras qua pone contra r'as cuerdas .
: Ia solrdez da! srstema fmancrero ¥ cuastrona e! modelo da cracrmrento" s '

j ( J Ia necesrdad de saneamrento de los sobradrmensronamrantoa 3% desequr!rbnos de fas .

fmanzas publrcas acumuiados en la fase de expansrén hmrta el margan da manrobra pubirco C

: _para la raactrvacron desde medrdas tradrcronalas de estrmulo

. "‘( )se supone que actrtudes estructurales de prudancra ¥ contencron rmpulsan nuevos va!ores
. mas austeros '

Aunque Ias sumas de Ias dlferentes superr cres que aparecen en los dlstlntos apartados den srempre g
E superf cies totalas gue no se corresponden entre s, de ia medlcron del plaro 5. 4. del PTP se olbitienen las

- superficies aproxrmadas aunqua inequivocas, de 145 hectareas para nuevas plataformas para
ac’uwdades economrcas de caracter estra,’[eglco y Ioglstrco (mancha color morado) ¥ 21,5 hectareas de la
nueva plataforma ferroviaria (mancha color salmén) lo que da un tétal de 176,5 hectareas ‘ ‘

PTP del AF Donostia-San Sebastian (Donostraldea Bajo . Bidasoa). Doc. A Estudios y Planos de

Informacuon Memorra Marco Socmeconomrco EI periodo 2008 2014 de estancamiento y ajustes Pag

1 12
- *1dem.



.. )desde el comprom:so de fa estabrfrdad presupuestana las finanzas pubifcas afrontan la
adaptac:on a los nuevos trempos en una légica de austendad en la que los grandes proyectos .
~ infraestructurales de futuro pasan a perc:b:rse coMmo mas dtﬁcﬂmente materializables. Asi, ef '
‘ ‘,bmomro de las I!m.rtac.rones presupuesfanas y la sostenfbfhdad medfoamblentai mtroduce un
doble criterio de fitro nguroso que viene-a cefrar algunos debates en torno a pos:bles apuestas
rnfraestructurafes (puen‘o ‘aeropuerto, tercer cmturén ) 0a res:tuarlas en un nuevo d:apasén
.mas gestronable Y sostemble eeondémica, terrrtonal y socralmente ' R

Ante dlchas reflex:ones resuilta paradOjlco que si bien. en Ja mod|f|cacu5n que se plantea casi '
: todos Ios grandes proyectos que se prevelan han desaparemdo (mcluso esgrlmlendo el
argumento de- que exceden el horizonte. temporal de 16 aﬁos y asl eliminando a reserva de
“suelo que las acompaﬁaba)- se sigue manteniendo (msns_tlmos, tras la re\nsujn) la’ ,estamén i
" intermodal y piartafor‘nﬂa Idgisﬁ'ca en el 4rea de Lezo-Gaintxurizketa, como si ésta ya no fuese
una mfraestructura sobredlmensmnada como sino fuese costosmma como si ro fuese de un'
Impacto amblental brutal y estuviera fuera del a!cance del pertodo de- 16 anos como a
contmuacmn se pretende demostrar : ' ‘

_'No estén demosrtfada_s la viabilidad. técnica y,'lé econém_iéa de Ié.plai‘a_for:ma
. La wab:hdad de la estacmn mtermodal y plataforma logistlca adyacente que el PTP plantea -
para el area del corredor Lezo-Gantxurlzketa no esta demostrada y ademés no se esgrimen
argumentos convmcentes que avalen Io contrarlo La- viabilidad temporal no se. ajusta a la ‘
--realidad; no se ajusta al honzonte de 16 aﬁos que todo plan territorial parcial debe abarcar .
Economlcamente ne .es wable m dicho emp[azam[ento es viable técnlcamente ‘hace aguas
I_'-tamblen en Io que respecta a Ia V|ab|hdad practlco funcuonal dela p[ataforma y gl puerto

*pTP del AF Donostna—San Sebastlén (Donostlaldea BaJo Bldasoa) Doc. A. Estudlos y Planos de’
Informacron Memorla Las transformacrones del parad|gma productlvoysocial Pag 116

PTP del AF Donostla—San Sebastlén (Donostlaldea—Bajo Bldasoa) Doc Al Estudlos y Planos de :
: lnformacmn Memoria Las transformat:lones dei paradlgma productlvo y social. Flnanzas publlcas e:
infraestructuras. Pag 117 ' ’ '



1.1 Vrabmdad practrco-func.'ona.' la plataforma log.-strea no srrve para el Puerto de
- Pasa:a (,Cuai es entonces el motrvo real de su prewsron? ' ' S
- - Uno de ios argumentos mas sohdos que se esgnmen en el PTP para avalar el emplazamlento.
,de la estacién intermodal vy la plataforma logistica’ en el corredor Lezo-Gamtxurlzketa s la
. "prommldad“ con el Puerto de Pasala se deflende que el propio fun0|onam|ento portuarlo asi lo
" requiere,. como si no hub|era nmguna otra opcmn gque pos:bllltara el funcwnam:ento del puerto

: como sila regeneracmn de la bahia requmese sfo si condenar a Galntxurlzketa B

o ( 2 Proceso de reordenacrdn del recinto portuano del Puenfo de Pasala :
“{.. ) debe anadrrse tamb.ren como cuestfdn compiementana Ia ordenac;én tem'tonal mtegrada _
rde este conjunto (elr puen‘o) el Corredor Lezo Gamtxunzketa como ambn.‘o wtai para. la -

L reordenacron del srstema de accesos al F’uerfo y la generac.ron de- nuevas plataformas de

_ apoyo !ogfst.rco de! mfsmo cualqu.'era que sea la alternatrva de futura ordenacron que :
fmalmente se adopfe para su transformacron ‘ -

"EI ejemplo de la- plataforma Ioglstlca adyacente a una esta010n mtermodal ferrovrarla que el
. Puerto de Bllbao ha constrwdo recaentemente en Pancorbo (Burgos) e\ndenma que el
_argumento de prox:mldad que.se arguye en Lezo carece de fundamento mas aun cuando
-parece que en breve comenzarén las obras que garantlcen un enlace ferrowano con’ la
rplataforma Iogistlca de Arasur (Rlvabeltosa) para que Bsta tamblén srrva de plataforma Eogfstncaf
.para el Puerto de B:!bao Lo expuesto cobra mas ‘fuerza. ain ante el posnmonamnento de '
"~ GIPORT (asoclacuﬁn que engloba & las dlstlntas ernpresas que operan en eI Puerto de Pasala)
-_que no ha podldo ser mas claro ' EE - ‘

"‘( ). fas nuevas plataformas Iogrst:cas de Lezo Gamtxurrzketa no son una a!ternatfva a iosf 4 )
' . espacros pon‘uanos de Pasaia, incluida La Herrera ' o
L) que ‘las futuras éreas Iogrstrcas en torno a Gamtxunzketa puedan ser una a!tematrva a !os.j

| espac:os pon‘uanos enla bah}’a const:fuye una de fas mayores mentiras que pretende convemr'

en-verdad este PTP. Los dobies tras!ados con sus. correspondfentes operac:ones ‘de carga y _'V X
descarga destruyen !as escasas capac.rdades competrtfvas que fe quedan al F’uerto de‘ '

- Pasaia’. i

PTP del AF Donostia- San Sebastlén (Donostlaldea Bajo Bldasoa) Doc A Estudios "y Planos de .
lnformacmn Memorla Procesos de. reordenacson infraesrucutral Y urbanistlca |ntegral Proceso de o
’ reordenamon del recinto portuano del Puerto de Pasala Pag 152 ' )
- Posmlonamiento de la asociacion de usuarlos del Puerto de Pasata GIPORT ante e! documento de '

' Memoria del Plan Territorial Parmal del Area Funmonal de Donostla San Sebastlan (Donostlaldea Bajo';
. Bndasoa) aprobado |n1c1almente ‘



Dicho lo énteriQr, cojamos ofro hilo argumentaitivo y hagamos referencia a lo que dE_ce el Puerto. |

“de Pasaia‘eh su plan estratégico més recients ‘(Ahélisi's‘éstructural pros'peéti'vo del'p'uerto de
Pasaia al horlzonte 2025 y Plan Estrateg[co del Puerto de Pasaia.2015-2025; formulacion
'estratéglca y Plan de Accién). - '

El PTP cita.él Plan’ Estratégico del Puerto- 2009-2020° pero [a‘ihfbrr:naciOn 'ofrécida ests
' desfasada La Autoridad Portuaria inicié un proceso de reflexion que se desarrollo durante el
: -pasado 2014 para la redacclon de un nuévo Plan Estratéglco por considerar que al haberse
'descar‘cado la construcmén del puerto exterior; ‘el hasta entonces Plan Estratéglco habia
quedado obsaleto. A lo largo dei 2014 Ayuntamlentos Dlputamon Foral, Goblerno Vasco .
. Ministerio de. Fomento personal de la. Autondad Portuarla Y fas- pr;nc:lpales empresas que
operan ‘en el puerto parhcnparon en varias reuniones; tras las cuales, y una vez recogldas las

aportacmnes de ios part1c1pantes se elabord un documento de conclusmnes que sirviera para o

fa formulac:én del nuevo Plan Estrateglco del Puerto. En’ dlchas reuniones ‘se formularon una -
sene de varlables en re[acuﬁn a diversos aspectos del funmonamlento del puerto, y! entre éstas
. ‘se seleccnonaron Ias vanables “clave’. La plataforma loglstica 'y Ia estamon intermodal fueron '
i variables analizadas pero no-se cons:deraron vanables tlave para ‘el futuro funcmnamlento

‘mas blen se estimd que eran- mfraestructuras vmculadas al ya descartado puerto exterror Asi- - '

, queda recog:do en e! C|tado estudlo

( ; 3 ﬂnaimente en el ambrfo de los espacros y aunque ‘no se revelo como una variable clave -
en el anahs;s estructura! efectuado Ia conectfwdad de! puerto via ferrocarnl para ol transpoﬁe '_ '
'de fas mercancras tuvo antenormente en. fa etapa del proyecto def puen‘o exterior su reﬂejo en
la propuesta de creacnjn de la- plataforma Lezo—Gamtxunzketa Desde fmales de 2013, &
. Goblerno Vasco. modffrco el afcance de drcho proyecto pasando a denominarse p!ataforma
'Pasara Trun. mtegrando a Zatsa én Ia estrategra de ‘conectividad puen‘o ferrocarn! para el ‘
transporte de mercanc.ras Dicha. conectrwdad queda en. esta ‘nueva etapa pendfente de'
rewsrén por o, que deberé ser resueita contando cofn la pan‘:clpaCfon de_todos agentes e

: mst.'tuc.'ones concermdas” -

La Autorldad Portuaria de Pasala rementemente ha remltldo eI documento “Plan Estrateglco del
Puerto de Pasaia 2015-2025 FormulaCIén estrateglca y Plan de Accidn’ en el que se recogen
las conctusmnes del Analt:-',ls Prospectlvo llama la atencion la S|gusente anotaclon '

PTP del AF Donostla San Sebastlan (Donostlaidea Bajo Bldasoa) 'Doc. A. Estudios y Planos de .
Informambn ‘Memoria. Procesos de reordenacwn |nfraestrucural y urbamstlca [integral. . Proceso de
reordenacnon del recmto portuarlo del Pueno de Pasaia. F’Ian Estratéglco del Puerto Pasata 2009 2020
Pag 1.53 . _ ‘ Lo . R
Anahsns Estructural Prospectwo del Puerto de Pasaia al horlzonte 2015 Nowembre 2014 pag. 42.



“(...) Nota: anélisis réaﬁzadb sin considerar los efectos que sobre el Puerto tiene o tendrfa' Ia
articufacion de la plataforma !ogfstrca Pasaia-Irtin {Lezo- Gamtxunzketa) debera resofverse en

: el Plan Estrategrco (contnbucron Gobrerno Vasco.y Mrmsterro de Fomento)" "

Efectlvamente ro es &l Puerto de Pasala el que neceS|ta Ia plataforma Iogistlca en Lezo- o
‘ Galntxunzketa El Gobierno Vasco (a qu:en nos d:ng]mos) es qmen 1n5|ste en hacer que dicha
plataforma sea necesidad cuando no es asi. ; '

En lo referente al Plan de Accufm del Puerto cabe hacer Ias S|QU|entes aclaracmnes

Ya se ha senalado que en el anéhsus prospectlvo que se reallzo a Io largo dal 2014 no se -
considers !a pEataforma loglstlca de Lezo una variable clave sin’ embargo en Ias acciones
i mclmdas en el F'Ian de Accuﬁn del Plan Estratég[co finalmente: se mcluye una mencion a la
"plataforma logistica™®, lo cual entra en CO[‘I’EF&dICCién con Ios Ob_]ethOS que dimanan ‘de las
verdaderas conciusuones del ana]15|s prospectlvo "( ) ofrecer un serwcro ala med;da de Ias‘. |
empresas pohvalenc:a mediante la construcc:én de nuevos a!macenes en. La Herrera. 'S6 -
B pretende acometer las actuaciones de mejora y renovac.ron en Ias msta!ac.rones La Herrera :

espacro actualmente detenorado ¥ poco adaptado alas neces:dades actuafes del Puerto” R

Pero dIChO lo.cual, se debe dec|r que en el m[smo documento tamblen 5€ mcluye esta otra
accmn que sl esta dlrectamente \nnculada con- las conclus;ones del anahs:s prospectlvo
-realizado. ‘ C ' ' ‘

B “Meta i, CapfaCfon de Tréffcos !ntermodahdad* Puen‘OS Secos ytréﬁco ferroviario

_'Desarroﬂar acuerdos de fa APP con. promotores y/o gestores de Puertos Secos (Vftorfa Arasur -
. M:randa Azuqueca Cosfada 4 propfcrando el aumento de su hinterland medro y Ie;ano‘
Iofer{ando alos’ chentes del puerto serwcros ‘puerta a puerta” potencrando los trafcos ferro- :
- pon‘uarros y proprc:ando asi la extensron def hmterland”"‘ o '

-Se rewmdlca ia colaboracuén con. Ios mtados Puertos Secos de modo que segun eI Puerto fa
"zona Iogistica portuarla (ZAL) no tiene por que S|tuarse en Lezo- Galntxunzketa existen -

Iocahzamones con pOSIbIlIdadeS mtermodales que estan mejor ublcadas de |o que esta Ia zona

de Gamtxunzketa Queda claro que, la vmculacbn de- lai acta\ndad portuarla con la plataforma"..—

Iogfstlca mtermodal de Lezo-Galntxunzketa mas Que una necesndad del Puerto pasaltarra es
‘un empeﬁo del. Goblerno Vasco o L

" Plan Estrateglco del Puerto de Pasa!a 2015- 2020 PresentaCIén-Resumen Documente 1. Formulacmn‘

: Estrateglca y Plan de Acmén 18 febrero 2015 Consnderamones fi naies pég 12. 7' ' ’

Plan Estrateglco del Puerto de Pasala 2015—2020 Presentacmn Resumen Documento . Formulamén '

: Estrateglca y Plan de Acclén 18 febrero 2015. pag 23. o L '

N % Plan Estratéglco del Puerto de Pasala 2015-2020. Presentacmn Resumen Documento . Formulamon- .

Estrateglca y Plan de ACGLOI"I 18 febrero 2015. pag 25 _ o ' .

Plan Estrateglco del Puerto de Paseua 2015 2020 Presentaclon Resumen Documento il. Formulacuon'

: Estrateglca Y| Plan de Accaon 18 febrero 2015. pag 30. ‘



La Drputacron Foral de Grpuzkoa &n el documento “Revrsrén del Plan EspeCIaI de Ordenacrénr ‘
defa zona de servicio del Puerto de Pasala” (actualmente en tramrtamon) contempla consolidar

el uso portuano en la mayor parte de “La Herrera” (9 hectareas) contempla construrr nuevos '7

;pabellonee de almacenamlento hasta cubrrr fas necesrdades establecrdas por la’ Autorldad
Portuaria. En ¢uanto a los usos pormenorrzados en las parcelas edrfrcebles (seglin se recoge

_en los planos de ordenacrén) se impulsan prrncrpalmente los usos Iogistrcos e rndustrlales y eI‘
: establecrmrento de uso termano requerrra la modrfrcacron de drcha ordenacmn :

El traslado de La Herrera no parece rear' st dicho Plan Especial con’re'mpla la continuidad de la
actrvrdad portuarra en’ ese amblto el PTP no t|ene competencras para- establecer
‘ modrflcacrones sobre el crtado reclnto portuarro La renuncra ala superﬂme ‘de La Herrera que"

| desea ordenar este PTP de venlr debe hacerse unllateralmente por parte del Puerto, cosa que '
no se ha dado El PTP, sin embargo msrste una y otra vez en él traslado de las msta!acrones '
de La Herrera a] ambito de- Ia plataforma logfstica |ntermodal Parecerra que para; poderl
‘, justlflcar la- edlflcacmn de la plataforma Iogistlca en Gamtxur;zketa thlera falta presentar el.
‘traslado de La Herrera ‘ ' RIS B

Al echar- mano deI Estudlo de Encaje Terrltorlal de Ia Plataforma Logrstlca ‘en Lezo- B
o Gamtxurrzketa ‘s observa que ‘del total de las aproxrmadamente 90 hectareds que 58 preve ‘
) 'ocupe Ia p]ataforma Iogrstrca y estacrén rntermodal en su méxrmo desarrollo tan solo se
' destma una tnica parcela de 5,9 hectareas como soporte al Puerto de Pasara (cabe recordar' :

- 'que el total de la parcela de La Herrera que actualmente esta ocupada por el- Pueto son"_e -

alrededor de 12 hectareas) También se obiserva en dIChO Estudio de Encaje que Ia crtacia".' R
' parce]a se ubrca consrderab[emente alejada de la estacron intermodal Yy que su construccién no '
: 'se contempla hasta pasada la-primera fase de desarrollo de ]a plataforma Drcho Io cual, sigue '
srendo evrdente que la p[ataforma Iogistlca no surge de la necesrdad del puerto o

" A! flnal Ia conclusrén es clara; una vez descartada la.darsena exterror el Puerto de Pasala y Ias
' empresas que operan en eI ya han. expresado que ni necesrtan nr qureren la ptataforma_

. Iogrstrca que el PTP preve en Lezo~Ga|ntxur|zketa Argumentar que la necessdad de tal‘
. mfraestructura se basa en el puerto carece de toda base.

Por ello no se ent|ende que tras la modrﬂcacrén del PTP se srga msrst:endo en la plataforma
. Iogrstrca de Lezo—Galntxurizketa como rnfraestructura necesana por ser complementana al
puerto, a no ser gue de esa manera se quiéra ocultar VIa verdadera razén de ser de dicha

- plataforma. -

F’agrnas dela 33 ala 42 del Documento 2 del Estudro de Evaluacron de Ubrcacrones y- de Implantacrm
- Territorial de fa Termrnal lntermodai de Lezo: ALG Transportatlon Infraestructure & Logistics. -



Exrste un unlco argumento para. Ia plataforma Ioglstlca el traslado de la zona ferrowarla de . -
Irun ' i '
"( ). En el PTP se contempia la aiternatrva del desarroh'o mfraesfructurarr ¥ urbamst;ca del -
. Corredor Lezo—Gamtxurfzketa como un escenarro de- futuro necesarro para wabthzar de forma,_
' so.stemble 1a. opcron de apostar por la contmwdad de las actividades portuanas en ef recinto
: mtenor del Puerto de Pasara 3% asr mismo como un eiemento de apoyo a fa transformacrén del

centro de Irun posrbmtando la refocahzacrén de actrwdades dle Irun a Lezo Gamtxunzketa n 18

Ha quedado sobradamente acredltado que la supuesta “nece5|dad“ del Puerto de Pasara para
con [a plataforma Iogrstrca de Lezo Gamtxurrzketa es completamente artlfrcrosa Y la conclu5|6n
que se extrae es ewdente Io unlco que motiva la oreacron de la plataforma en Gamtxurlzketa '
r‘es la: transformacrén del centro de Irun Sobran argumentos para descallflcar una operacron de

fal envergadura con’ eI (inico - ohjetive d& que un municipio consiga una transformacron _

| 'urbanrstrca interna, mas aun, cuando la propia modrficacmn del PTP se Justlflca entre -otras -
'cosas' “en la renuncia a grandes mfraestructuras de’ altlsrmo coste e rnvrabrlrdad econoémica”. '
'Argumentos que parecen no servir cuando se |ns1ste en Justlflcar la plataforma Iogrs’ﬂca de

. Lezo- Gamtxurlzketa . L

1.2- Sobredrmens.'onamrento Ia superfrcre que el PTP- reserva para la plataforma es.'
N claramente excesrva '

Aunque ha quedado suﬂmentemente acredrtada Ia |njust|f|cada vmculacm‘m de Ia plataforma
_ 1og|st1ca de Gamtxunzketa con. el puerto exrsten mas aspectos que. hacen rncomprensmle Ia':“
prevision de la plataforma Iogrs’uca en Lezo~Ga|ntxurrzketa la superfrcue prevista’ és una de ias ‘
mas ewdentes El PTP contemp1a una superﬂc:e aproxrmada de 17? hectareas para el area_

L estratéglca de la pIataforma Iogistrca y estamon rntermodal de Lezo- Gantxurrzketa (cuantia fotal.

‘ ‘-"que s&° obtrene medlante Ia medlc:|on de Ias superﬁcres que se marcan en el Plano 5.4). Resulta“

desconcertante observar en dicho plano (y leer en la memorra ) que se destman de 55a75 -

hectareas brutas' “para nuevas plataformas para actlvrdades economrcas de - caracter
) -estrategrco 'y logistico” . cuando realmente Ea mancha morada del plano que eng1oba Ia
: superfime lndlcada mide 145 hectareas Es méas, en el propro PTP tamblen podemos leer:

ey

CSpTP del AF Donostla San Sebastlan (Donostraldea Bajo Brdasoa) Doc. A Area de caracter estrateglco
del corredor Lezo Galntxurlzketa Pag 1167 ' : :
' Ibidem. Pag. I 67
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on ECUI‘SOS

{(...) sobre Jas 180 hectéreaé libres intersticiales restantes se plantea la creacion del prfncipal
polo de plataformas Iogfst:cas e :ntermoda.fes de Grpuzkoa con conexrones dlrectas entre fa

red general de carreteras fa red general ferrowana y el s:stema portuano"m

La supen‘rme fotal llega a dupllcarse (o incluso més) segun qué parte del. documento
'conSIderemos Si tomamos como base eI valor. de fa superﬂme gue se engloba en. Ios planos a
estarlamos hablando realmente de alrédedor de- 180 hectareas Una simple comparamon nos
co!oca enla verdadera escala de. dlcha actuacion. Sila comparamos con las 50 hectareas de ia

_.pfataforma loglstlca que el Puerto de Bilbao ha reallzado en Pancorbo, o con las 63 hectareas ‘ :

que se prevén en la amphamon de Arasur (0 Si nos vamos mas Iejos yla comparamos con las -
h -'100 hectéreas de Coslada en Madrid, o las 67 hectareas del ZAL de Barceiona) a todas luces.
o parece una prlmera apr0x1ma016n bastante desorbltada ¥ sobredlmenaonada ; '

r'l De modo gue, aun si hos ceﬁlmos tan soloala superﬂme que se c:ontempla no parece que las -
prev:smnes hayan pasado “el dobfe criterio de filtro nguroso que introduce ef binomio de las’
limitaciones presupuestanas y la sosfembrfrdad ambiental que se predlca en'el proplo PTP’”Q

"Ademas cabrla recordar que cuando se habla de “tg sostembrlrdad ¥y el Uso ef:c.rente de los -

20 el suelo es uno de ellos y en nuestro terrltorlo uno de Ios mas. escasos

: Semejante extensrén compfetamente sobredlmens:onada dlfrcﬂmente se podria abarcar en eI
honzonte tempora] de 16 afios (y eIIo sm entrar a considerar la propia \nablhdad economlca del
: proyecto) En el Estudio de Encaje Terrltorlal de la- Plataforma Logistlca encargado por el
. Goblerno Vasco® (del que: tan soie se nos faclhtaron 9 pagmas) se divide el desarrollo de la
"_plataforma en varlas fases se plantea una ocupamon progresiva del terrltorlo alo largo de_ .
'..varlos afios, 'y sorprendentemente la fase en la .que se contempla Ia ocupacmn de la totahdad-"
dela superficie, Ia fase Ultima, corresponde a la estlmacwn de demanda a fecha 2. 062 Io que.’ .

.' supera con creces ¢l horlzonte temporal de 16 aﬁos al que deberia ajustarse el PTP '

Ademas de Io ya mencmnado no podemos dejar de subrayar que semejante extensnon‘
' .-ocupada - entra en cohsuan con otro de Ios fundamentos que se supone rigen la modlﬂcaclon del'
PTP la supuesta preservacuon del suelo agrlcola EI PTP “en Ias referencias terrltorlaies y -

PTP del AF Donostla-San Sebastlan (Donostlaldea Ba]o Bldasoa) Doc F. Estudto de Evaluamén,‘
. Conjunta delmpacto Amblental Pag. 99 o ‘
PP de] AF Donostia-San Sebastian (Donost:aldea—Bajo B|dasoa) Doc, A Estud[os y Planos de\
) Informacuon Memona Las transformacmnes del paradlgma productive y soclal Finanzas pubhcas e
|nfraestructuras Pag. 117 o ' ‘ '
% [bidem, Pag. I16

Pagmas dela33ala 42 del Docurnento 2 del Estudio de Evaluacicn de Ubrcacrones y de Implantacron
. Temtonal dela Termmal lntennodal de Lezo ALG Transportatlon Infraestructure & Logisﬂcs '
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_ urbanls’ucas generales” czta como primer punto la !mportanma de proteger Ios valores naturales
' amblentales y paISBJIStICOS de[ terrltono asi como el sector pnmano

(... E'! sue!o const/tuye el soporte basico de fas actrwdades del. sector primario, cuya .
perwvencra y consohdac;én deben conf"gurarse como un ob;etrvo estrategrco del PTP, desde '

los puntos de wsta social, cultural £60NGmico, de preservacion paisajistica y de consen/ac.'on c

" del medfo rura.r Se deben establecer ‘para elfo, medrdas de proteccron especra] del med:o ruraf

. ante Ias sohcrtacrones del desarroﬂo urbano”” "

Pero adn asi en Lezo, al contemplar la mtermodal y la plataforma Iogistlca se - plantea la-
ocupamén de prachcamente todos los suelos c{e maximo valor. agrlcola mcluso cuando d|chos
suelos estan con3|derados en ei PTS Agroforesta] ® como de Alto Valor Estrateglco ' '

- .1.3. Viabilidad técnica: sobre la -idqneidéd del empfazamiénto v su carécter estratégico

Cdmb'arac'iohes coh‘ otras es{acionés ihterfﬁodélés y. plataformas 'log-iéticés- del-entorn-c.)' nos -
conducen a cuestlonar adn més la idoneidad de la plataforma logistlca de.Lezo-Gaintxurizketa. -
: Porque si la cercan[a de Ia plataforma logistica al puerto no es una condlcu.‘:n prlmordlal ala
| _hora de su ublcamén la ubicaclén propuesta deberla obedecer a que el territorio doride se
' 'pretende asentar cumple con todas Ias condlcmnes de partlda que .implica una piatafovma de

- tal caltbre Resuita: cuando menos paradopco que . todas las plataformas del estilo’ del de

-Galntxurlzketa se. aS|enten en territorios completamente Ilanos terr:torlos en los que los

. traslados de transporte de mercanclas se pueden reahzar ‘al mlsmo nivel®. No parec:e que esta

'cualldad sea balad| cuando el puerto de B|Ibao trasiada sus areas de. almacenamlento hasta
Pancorbo cuando se este estudlando la conexion ferroviaria a la’ plataforma de Arasui en
- Rivapellosa; o-cuaiido se prlorlza la estacion mtermodal y plataforma Ioglstlca de Jundlz ta] y
como na Y- otra vez se. reltera desde el [Vllmsterlo de Fomento,

"La ublcaCIén pre\nsta en Lezo—Gantxurlzketa no cump]e nmguna de esas condm[ones Aunque -
a SImple \nsta parezca un emplazam|ento de suaves. cohnas con. apenas dlferencnas de’
‘rasantes, en realidad.se trata de una estacion ferrovnarla gue se ublca en un fondo de valle con
‘d|ferenC|as de nwel vertlcal entre la’ zona mas baja y mas altas de hasta 40 metros De’ ninguna '
. manera es la mejor orograﬂa para la |mplantaclor1 de una mfraestructura seme]ante los

: mov1m|entos de tierras que se debena realizar” para consegunr una plataforma més 0 menos .

b

2 PTP del AF Donostla-San Sebastlén (Donostsaldea Bajo Bldasoa) Doc A Estudlos y Planos de'
Informac:on Memoria: Referencias terntor:alesy urbamstlcas generales Pag 180 N

instrumento de ordenac;lon del territorio promowdo por el propio Goblerno Vasco- y aprobado '
defi pltwamente por Decréto 177/2014, de 16 de septiembre (B.0.P.V. de 17.de octubre de’ 2014)..
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| 'plana mmdman notablemente en la viabitidad econémlca del proyecto taI y COmo apunta e]
- estudio de encaje terntonai ' : '

“{... ) Desde el punto de vista de fa_orograffa, el 4rea presenta tn relieve suave, donde los -

desmontes Y terraplenes maximos no sobrepasarén los 40 y 25 metros respectfvamente
.-Sm embargo, debfdo al gran numero de hectéreas afectadas por la lmp!antac:on de la Termmaf -
- Intermodal de Lezo se estima que los volumenes de reffenos y desmontes pueden sér
',importantes No obstante estos volumenes dependerén mucho a‘ear numero fmal de hectareas -f

. necesanas ydela .rmplantacron finalmente dec.'drda n24-

- Las mstalamones mdustnales que actualmente se as:entan en el Iugar tamblen afectan ala
viabilidad técnlca de la plataforma. A uni Jado del ferrocaml esta el poligono 108 (Iturrm) una

) maraﬁa de actlwdades de todo tipo que debtdo al mmenso coste que supondria su traslado, .

reduce Ia Iongltud ferroviatia - d|spon|ble para-la estacmn mtermoda] Al otro ‘lado esté el
pol:gono 107, Junto a la antlgua N1 (hoy GI1-636), y en ella (entre otras) la empresa Salva '

segunda mayor empresa de Lezo, cuyo iraslado fesulta tamblen dlficn de imaginar, y reducma, o

la anchura dlspomble para la p[aya de vias.

y Conexiones estratégicas

Porsi la drograf'i'a propia. del. terrenio y ias bfeé‘xisfenciaé industriales ne fueran impedimento

| suficiente para Ia vxabllldad econodmico-técnica del proyecto de Lezo-Gantxunzketa no excusa '

b denuncnar que eh Gamtxurlzketa hay carencia total de conexuanes adecuadas tanto warlas ‘
como ferrowanas Para que la plataforma Iogistrca fuera operatwa serfan necesarlas sendas- .

' 'actuac;ones en aras a obtener una conexjon wana répida tanto con la autoplsta como con el
puerto: Asl’ tomo con la varlante 6 bypass de mercanc;as entre Astlgarraga y Lezo, sin Ia cual .

la plataforma no sena operatlva Si se instala e tercer h]lo entre Donostla e Irun sin contar con

- la variante mencwnada las frecuencnas de trenes de pasajeros reducman |os surcos -

: dlspombles para las mercancias y- cond|0|onanan muy negatlvamente la. operatlwdad ferroviaria

'del puerto Hue[ga decir que dichas actuaclones |mphcan un sobrecoste aﬁadldo ala Vlablildad'

del proyecto (no son conexiones fécnes que se’ con5|gan con so}uclones mmples)

De modo-que queda en evidehcié &l pfesunto'oarééte‘r estratégico que se e otorga a! corr'edor‘ ‘
_Lezo—Gamtxurlzketa ni su or@grafla ni sus conexuones viarias- ferrowarlas le otorgan tal
caracter estrategma Cabrla declr mas b[en todo lo confrarlo '

Paglnas de la 33 ala 42 del Documento 2 del Estudro de Evaluacron de Ubicaciones y de !mplantacran :
Territoiial de la Termmal Intermodal de Lezo. ALG Transportatlon Infraestructure & Logistics.
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La supuesta posmxon estrateglca de la zona se vmcula tamblen una y otra vez'ala pretendida-‘
E vocac:on Ioglstlca del entorno, cuestién que se citaenla“ caractenzamon funcuonal” que hace el,
PTP%. Pero la realidad cae par SU Propio peso; Nos demuestra que dichos argumentos ne son
‘ tan slidos como se nos pretende hacer creer: del desarrollo del poligeno Lanbarren (ublcado- ‘
©en el termlno mummpa[ de Olartzun pero situado en. pleno corredor Lezo-Gamtxur:zketa) se‘
: _pueden extraer sendas conclusmnes : : S

En la pagina web dé‘ Sprilur podemos Iearf :

S ) Lanbarren Parke- Logistikoa como su propio nombre indic, -sa trata de un gran poligono.
: o (56 Has:)- ded:cado pnnc.rpalmente a act:wdades relac;onadas con fa Iogrstlca almacenam;ento' :
y d:stnbuc.fén de mercancfas ' ' ‘
!naugurado en el afio 2000 parte de Jos traba,ros de urbamzac:on generai asf como obras de
' p!ataformas y accesos de’ fa: N-1 del Pohgono Lanbarren fusron financiados porfa Dfputac:on"
_Fora! de GprZkoa encuadréndose en ol proyecto de ‘Regeneracion Integral del Puerto de
Pasaia’”, tal y como se recoge en e[ informa’ de geshon y audltorlas de cl|cho poligono

mdus_trial27

Aetua!mente se esta Ilevando a cabo una amphac;én en unas 3 hectareas mas

' El. pollgono Lanbarren se- [nauguro en plena época de bonanza (en la época que el PTP
'denomma c:cio economfco alcista sostemdo ) Es. de suponer que todos los esfuerzos se

destlnaron a hacer cumpllr la funcion para Ia que fue creada ‘abastecer la- demanda log| Istlca'
-"que se prevela a!crsta La reaildad muestra que muy pocas fueron las actlwdades Ioglsttcas
: que se |mplantaron tal es asi gue para poder ocupar las parcelas vacante paulatlnamente se

abrio el abamco de. actlwdades a eqmpamlentos comermales que requerlan (y requ:eren)i o

.grandes superﬂcles De modo que si.inclusoen la mEJOF época de cremmlento econémlco la
' vocaci6n IOQIStICE de la zona que |nlc;1almente se prevefa no se ha. pOdldO Ilegar a matenailzar .
: ,podemos aﬂrmar que habrfa que poner en cuarentena la pretendlda vocacmn estratégico—
. Iog[stica del corredor Lezo Gamtxunzketa ) '

‘ ‘Lo senalado nos hace pensar que se requ1ere maxma cautela’ a la hora de tomar como punto

de partlda Ios estudlos prospectwos en los que se apoya el PTP, porque al |gual que la realidad . -

. del pohgono Lanbarren deja en entredicho ese caracter Iogistico presupuesto aigo 5|m|Iar

2% PTP del AF Donostia-San Sebastian (anostialdea Bajo .”Bidasoa) Doc. A. Estudios y Planols. de”
lnformacmn Memoria. Caracterlzac:ion soGio- -econdmica del drea func;onal Qarsoaldea. Pag 122
http I/www sprilur. esleslpol/poilgono “industrial-lanbarren- alartzunl

informe de -auditoria, - cuentas anuales & |nforme de gestlon Ejel'CICIO 2013 Lanbarren Parke- o

L0913|t' koa SA.
PTP del AF . Donos’ua San Sebastlan (Donostlaldea—Baje Bldasoa) Doc A Estudlos y Planos de

Informacién.-Memoria. Marco Somoeconomlco El penodo '2008- 2014 de estancamlanto y ajustes. Pag. -
112 ' : : SR .
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ocurre’ ‘con. “la apuesta de estrategia de dwers:ﬁcacron sectonal innovadora en tomo a sectores
: emergentes como- el sector Aud;owsual—D;gfta.f” que propugna el PTP % . la sﬁuamon real del
complejo Zmea!dea de Oiartzun es el que es (sigue vacm) Cuando todas estas cuestlones se

,anallzan al albur de la trayector;a de la tramitacién_del PTP, parece que una y otra vez se o

intenta conseguir una correcta adecuacion del PTP medlante "modificaciones’ (_modlflcacllén'
trasimodificaqiéh),‘cuando seguramente habria que cuestio.nér si no es el “planteamienfo de
partida” el que esta equivocado. - . S '

1.4, Viabilidad econémita

Todos ‘los ‘argumentos anteriormente expuestos inciden “directamente - en la viabilidad
_etonomica.de la prews:én del PTP que ‘mas alla de no estar Justtflcada tiene vnsos de ser
' .'completamente inviable. ' ' ' R

‘ Parece que el Mlmsterlo de Fomento comparte la m1sma opmlén a tenor delo respondldo (c:on
- rfecha de 21 septlembre) a Ia pregunta formu!ada en su dia por el parlamentar[o Odén EIorza
(PSOE,) y publicada rementemen_t,e La Secretaria de Estado de Re!acnones con’las Cortes en’
su respuesta indica que el Min]_sterlq de Fomento expresa que el Goblerno__\/asco,_no le ha
'rémitidogaur_:"la version deﬁn'itiva dé los "‘éétudids de -'mercadc')" y los " relativos ‘&l “en’caje-'

,territoria'lr y urbé’nrstico requerldos por. lo que no se ha podldo |n|0|ar aun el estudio de
wabrhdad economica Esio. agmﬂca que ni siquiera se sabe toda\na 5| ia propuesta 88

tecnlcamente viable en dicho emp]azamlento 'y menos aan si es viable econémlcamente ya .

que en la respuesta mencuonada se dlce claramente dque queda por “demostrar Ia wabmdad ,

economica” de Ia plataforma

La- respuesta del Mlnlsteno de Fomento aborda tamblén otra cuestién la fnanmacuﬁn del
proyecto med|ante ayudas comunitarias. Si tenemos en cuenta las ultimas respuestas a las

‘solicitudes de. fmanmacuén de diversas actuamones pareCIdas a la de \Galntxurlzketa‘_, :

(plataformas de Pancorbo, Burgos Salamanca ) Jundlz) que \nenen de Europa no parece que
se pueda contar con la ayuda de los fondos comumtanos lo cual compllca aun mas Ia p05|ble ‘
: financnacmn de la plataforma : ‘ ' :

® PTP de! AF Doriostia-San Sebastian (Donostialdea-Bajo Bidasoa). Doc. A. Estudios y Planos de
- Informacion. ‘Memoria. Las transformacwnes del parad|gma productlvo y social. DlverS}f caC|on sectonal
Pag. .19 ' ‘ ' '

‘30 http:/fwww. odonelorza. comlof icina-del- dlputadolln:clatwas-parlamentanasf tem/615- preguntas quie-
formui%C3%A9- y—respuestas—del—goblerno—sobre la- plataforma fog%C 3%ADst|ca-|ntermodaE -de-pasaia-.
r%CS%BAn-en lezo.html.
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-Por ultlmo es |mportante sefialar que en todo momento eI IVI[nlsterlo de Fomento prioriza la
" estacmn mtermodal de Jundiz frente ala. de Lezo-Gamxunzketa Y lo hace por su mayor
_ potenmal ¥y mayor p03|b|I|dad de desarrollo en un menor plazo Ademas en esa lista de
o prlorldades reCIentemente se ha colado” Arasur por encima de 1a de Lezo—Gamtxurlzketa Se
ha dicho yaa 1o largo de este informe. de alegac:lones que las pldtaformas-de Arasur, Jundiz ‘
sirven al Puerto de Bilbao, No se entiende por que no serian lgualmente valldas para el Puerto
de F'asala mas aun, cuando en su Plan Estratéglco el Puerto de Pasa[a mencmna la: neceSIdad _ l_

‘ .j'de llegar a acuerdos con’ ©s0s Mismos Puertos Secos
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2.- SOBRE EL AREA DE SERVICIO AL PUERTO DE PASAIA JUNTO A ALGEPOSA

Sorpren‘de.n'tementé el PTP consolida al usd“po_r'tuario las 15 hectareas que Iz empresa
- Algeposa posee juhto al ntcleo urb'ano' de Lezo, y afirmamos que es, algo 'qu'e sor'prendé 7
porque. dlcha c0n51deracron nada tlene que ver con criterios . de ordenacmn urbamshca y.

terrltorlal

La l‘mi'cé vi-hculacién de cii'chas hectér‘e'é‘s y el 'Puerio es qué las hectéreés sdh propied'ad de -

“una empresa que opera en eI puerto La parcela nunca nacm con vocacmn de serwclo- o

portuano No fueron Ia ublcacuﬁn nl Ias condlciones flSlcas dela parcela [as que- proplclaron su '
destmo portuano Se trata” de una: parcela industrial en la que en su dla se ublcé una gran o
-,S|derurg|a y cuando la_ actividad s;derurglca finalizo surglé a oportunldad de- reutlllzar “una_‘

parcela. mdustrlal de’ grandes dlmensmnes La parcela se. halla completamente alslada dei‘r o

'puerto y la conex16n entre puerto y empresa se’ ha de hacer por la carretera G- 2638 que

' .ratrawesa el casco urbano del mun|c1p|o Son traslados de transporte pesado alo Iargo de una :

' travesm urbana que generan. rlesgos dlanos Rlesgos que a nuestro entender ei PTP debena
‘ ,tendera m:norary noa consohdar C ' -

Es un hecho que la parcela en cuestlén no retine las cond[c;ones objetlvas para ser\nr al
' _puerto éstas han SIdO sobrevemdas . '

Ocurre ademas que la expan31én logica de creclmlento urbano (que se recoge en el PGOU en -
=V|gor) afecta a la. parce[a en cuestlon ocurre que el PTP al consolldar la parcela al uso -
' portuarlo |mp1de el crec:mlento urbano del munlmplo en. dacha dlreccmn '

chho Io anterior no se puede admitir que el PTP consolide esas condlclones sobrevenldas de_"
© una parce!a ‘industrial propledad de una emprésa pnvada que opera’ en el puerto '

' senc;llamente porque ello nada tlene que ver con fundamentos de ordenacion urbanistaca yo

" territorial. No se puede admitir que el PTP consollde Ia parcela de Algeposa a! uso portuar:o
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